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2+2 CORSIE - SENZA VIADOTTO
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PLANIMETRIA DI PROGETTO - IPOTESI 2+2 CORSIE - SENZA VIADOTTO - TAV.3 scala 1:2000
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TRATTO IN AFFIANCAMENTO ALLA PISTA CICLABILE - L=2600m
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TRATTO IN AFFIANCAMENTO ALLA PISTA CICLABILE - L=2600m
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